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Аннотация. В г. Благовещенске много лет при озеленении круговых раз-
вязок используется ограниченный ассортимент растений, что не соответствует 
современным тенденциям ландшафтного дизайна. В данной статье рассматри-
ваются преимущества озеленения дорожных колец как ключевого элемента 
устойчивого городского развития. Сформированы основные нормы размеще-
ния зеленых насаждений и благоустройства развязок с акцентом на декоратив-
ное озеленение для повышения имиджа города. 
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Abstract. For many years, a limited range of plants has been used in the land-
scaping of transport interchanges in Blagoveshchensk, which does not correspond 
to modern trends in landscape design. This article examines the advantages of green-
ing road rings as a key element of sustainable urban development. The basic rules 
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for the placement of green spaces and the improvement of interchanges have been 
formed with an emphasis on decorative landscaping to enhance the image of the city. 
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Введение. Кольцевые развязки играют важную роль в организации до-

рожного движения. Они способствуют более плавному движению транспорта 

по сравнению с традиционными перекрестками, так как уменьшаются за-

держки, связанные с остановками на светофорах. Транспортные кольца могут 

снижать количество аварий и столкновений на пересечениях под прямым уг-

лом, которые часто происходят на светофорных перекрестках. 

В г. Благовещенске спроектированы три кольцевых развязки по главным 

въездам в город. Художественное оформление тесно связывает их с городской 

средой, поскольку они являются особыми визитными карточками, задающими 

общее впечатление обо всем городе. Сегодня озеленение транспортных развя-

зок не соответствует современным требованиям ландшафтного дизайна, ис-

пользуется ограниченный ассортимент (тагетес, петуния, цинерария, агера-

тум), растения не сформированы в интересные композиции, не прослежива-

ется единая концепция озеленения с учетом аутентичных аспектов города. 

Цель работы – провести анализ современных принципов проектирования 

круговых транспортных развязок для внедрения новых приемов в озеленении 

города Благовещенска. 

Кольцевые пересечения автомобильных дорог характеризуются меньшей 

аварийностью, сокращением задержек и высокой пропускной способностью 

по сравнению с другими пересечениями в одном уровне. В практике проекти-
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рования таких развязок различают: кольцевые пересечения с малым диамет-

ром; кольцевые пересечения со средним диаметром; кольцевые пересечения 

большого диаметра; мини-кольцевые пересечения; кольцевые пересечения на 

неполных транспортных развязках; кольцевые пересечения с зоной перепле-

тения в пределах кольцевой проезжей части; совмещенные кольцевые пересе-

чения;  турбо-кольцевые пересечения; кольцевые пересечения со сложной ор-

ганизацией движения в центральной части; кольцевые пересечения со свето-

форным регулированием; кольцевые пересечения со светофорным регулиро-

ванием и с прорезанным центральным островком; кольцевые пересечения в 

разных уровнях. 

Необходимость снижения и выравнивания скоростей движения автомо-

билей на кольцевой проезжей части и изменения траекторий их движения при 

въезде на кольцо определяет форму и размеры центрального островка. Кон-

струкция центрального островка должна давать возможность водителю свое-

временно опознать его как элемент кольцевого пересечения. Поэтому цен-

тральный островок, как правило, приподнимают над проезжей частью. Исклю-

чение составляют центральные островки мини-кольцевых пересечений, когда 

возможно их выделение текстурой покрытия или разметкой. По форме цен-

тральный островок может быть круглым, овальным, каплеобразным или иметь 

какую-либо другую форму. 

При разработке архитектурно-ландшафтного оформления область коль-

цевого пересечения принято подразделять на центральную часть и участки 

подходов к кольцевому пересечению. 

Центральный островок поднимают над кольцевой проезжей частью на 

1,0–1,5 м для уменьшения вероятности заезда на него автомобилей, движу-

щихся в прямом направлении. Недопустимо в пределах центрального островка 

размещать скамейки, беседки и другие элементы садово-парковой инфра-

структуры, а также малые архитектурные формы  с надписями, выполненными 
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мелким шрифтом, которые могут спровоцировать пересечение пешеходами 

кольцевой проезжей части. Покрытие краевой полосы центрального островка 

для движения грузовых автомобилей, во избежание выхода пешеходов на про-

езжую часть, должно зрительно отличаться от покрытия тротуаров (пешеход-

ных дорожек) [1]. 

В г. Благовещенске запроектированы три кольцевые развязки с централь-

ным островком круглой формы. Базовые параметры транспортных колец пред-

ставлены в таблице 1. 
 
Таблица 1 – Габаритные размеры кольцевых развязок г. Благовещенска 

Расположение Диаметр кольцевой 
развязки, м 

Диаметр 
центрального 
островка, м 

Площадь 
озеленения, м2 

ул. Театральная 120 100 8 187,00 
ул. Калинина 107 85 5 727,50 
ул. 50-лет Октября 45 25 478,00 

 
Самая большой по диаметру центрального островка и по площади озеле-

нения выступает кольцевая развязка по ул. Театральная, при этом круг вторым 

уровнем пересекает дорога. Она является восточным маршрутом заезда в го-

род (рис. 1, а). Вторым по размерам является круг по ул. Калинина; интерес-

ным центральным элементом кольца можно отметить малую архитектурную 

форму «Ракета». Эта развязка является северным заездом в город (рис. 1, б). 

Малая кольцевая развязка замыкает одну из центральных осевых дорог города 

(ул. 50-лет Октября). Маршрут тупиковый и упирается в железнодорожный 

вокзал (рис. 1, в). 

Озеленение улиц – неотъемлемая часть архитектурного планирования го-

родского пространства. Оно выполняет несколько функций: архитектурно-де-

коративную, защитную (от пыли, грязи и автомобильных выхлопов) и разде-

лительную (между потоками автомобилей и пешеходами). Одними из основ-

ных функций озеленения дорог является улучшение видимости и защита от 
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ослеплений: растения должны быть организованы так, чтобы обеспечивать яс-

ное видение дорожной обстановки и препятствовать ослеплению водителей 

встречным транспортом в ночное время. 
 

 
 

  
улица Театральная улица Калинина 

 
улица 50 лет Октября 

Рисунок 1 – Кольцевые развязки г. Благовещенска 
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Для озеленения центрального островка следует применять солеустойчи-

вый посадочный материал, его расположение не должно препятствовать 

очистке снега с проезжей части. Дорожные насаждения должны подчеркивать 

специфику объекта, делая его более запоминающимся и приятным для воспри-

ятия. Растения являются ключевым элементом городских пейзажей; их разно-

образие фактур, форм и цветов визуально определяет пропорции и структуру 

пространства. Выбор типа озеленения зависит от назначения насаждений, кли-

матических условий, ориентации, назначения улиц и других факторов. 

При выборе приемов озеленения стоит учитывать рекомендации: 

1) ширина зеленых полос зависит от типа насаждений: газон с рядовой 

посадкой деревьев в одном ряду с кустарниками (однорядная – 2 м, двуряд-

ная – 5 м); газон с однородной посадкой кустарников (высоких (более 1,8 м) – 

1,2 м, средних (до 1,8 м) – 1,0 м); газон с групповой или куртинной посадкой 

(деревьев – 4,5 м, кустарников – 3,0 м); газон – 1,0 м. 

2) расстояние между деревьями должно составлять 2–4 диаметра их 

кроны в зрелом возрасте; при посадке деревьев вдоль тротуаров необходимо 

оставлять открытый грунт вокруг стволов площадью не менее 4 м2; предпо-

чтение стоит отдавать деревьям с густой кроной и большой поверхностью ли-

стьев для эффективного поглощения углекислого газа и создания тени для за-

щиты пешеходов от солнца; 

3) для устройства газонов рекомендуется использовать смеси трав (мят-

лик луговой, райграс, овсяница и другие) на слое растительного грунта толщи-

ной не менее 0,2 м. 

В соответствии с существующими садово-парковыми стилями и мест-

ными условиями при декоративном озеленении применяют три основных при-

ема: регулярный (аллейные или рядовые посадки), ландшафтно-групповой 

(или свободный) и смешанный. 
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Регулярный прием предусматривает строго определенное размещение 

деревьев, кустарников или групп однообразного построения по прямым или 

правильным кривым линиям. Расстояние в рядах между отдельными растени-

ями или их группами остается постоянным на протяжении данного участка 

оформления. Этот прием применяют на участках дорог, проходящих в равнин-

ной местности, или при оформлении особо ответственных участков дорог, 

подъездов к городам и населенным пунктам, в самих населенных пунктах. 

Примеры использования регулярного приема декоративного озеленения дорог 

показаны на рисунке 2. 
 

  

лиственные породы смешанные породы 
Рисунок 2 – Регулярный способ декоративного 

озеленения автомобильных дорог 
 

Ландшафтно-групповой (или свободный) прием предусматривает сво-

бодное (живописное) размещение деревьев и кустарников в виде отдельных 

элементов и групп различного размера. Расстояния между группами, отдель-

ными растениями и от дороги до них бывают самыми разнообразными (огра-

ничиваются лишь полосой отвода). Этот прием применяют в основном на 

участках дорог, проходящих по территории с выраженным рельефом (рис. 3). 

Элементы ландшафтно-группового приема следует использовать и для 

зрительного ориентирования водителей. Создаваемые при этом посадки могут 

быть разбиты на три группы: направляющие, барьерные и декорирующие (или 

акцентирующие). 
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Рисунок 3 – Ландшафтно-групповой способ 

декоративного озеленения автомобильных дорог 
 

Направляющие посадки указывают на изменение направления движения, 

издалека подсказывают водителю степень крутизны поворота. Они могут быть 

только линейными, расположенными параллельно оси проезда, за пределами 

земляного полотна. 

Барьерные посадки подсказывают водителю невозможность продолжать 

движение в том же направлении, являясь в то же время зрительными «отража-

телями» взгляда, заставляющими перенести взор в нужную сторону. Их рас-

полагают по тому же принципу, что и направляющие. 

Декорирующие или акцентирующие посадки имеют целью не допустить 

отвлечения внимания водителя от наиболее важной или потенциально опасной 

части дороги (декорирующие) или же, наоборот, привлечь внимание, акценти-

ровать его на точках, важных или для безопасности движения, или для архи-

тектурной организации дороги. 

Смешанный прием декоративного озеленения дорог является сочета-

нием регулярных и ландшафтно-групповых посадок растений. Его применяют 

в районах с относительно спокойным рельефом. При этом преимущественно 

применяют следующие сочетания: неравномерное размещение ландшафтных 

групп в рядах регулярных посадок; неравномерное размещение ландшафтных 

групп и отдельных экземпляров на свободной полосе между регулярными по-

садками и дорогой (на фоне рядовых посадок); размещение ландшафтных 
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групп у пересечений регулярных посадок с дорогами, съездами, реками, овра-

гами и т. д. (рис. 4). 
 

 
Рисунок 4 – Смешанный способ 

декоративного озеленения автомобильных дорог 
 

Для декоративного эффекта и свободного развития крон в зависимости от 

величины высаживаемых деревьев расстояния между деревьями в рядах при-

нимают от 5 до 20 м. При посадке молодых саженцев для получения скорей-

шего декоративного эффекта принимают наименьшее расстояние между дере-

вьями в рядах (в 2–4 раза меньше максимального). 

Специальные виды посадок используют при озеленении разделительных 

полос на автомобильных дорогах и кольцевых развязок, преследующие цель 

не только архитектурно-художественного оформления, но и для повышения 

безопасности движения. Как правило, на таких территориях осуществляют по-

садку кустарников сплошную или в виде поперечных полос-кулис (в виде жи-

вых одно- или двурядных изгородей). Современным приемом в оформлении 

служит «заливка» древесными породами, которые размещают через 20–30 м 

на расстоянии не менее 1,75 м от кромки проезжей части, высота не должна 

превышать 3 м. Внешний край оформляется однолетними и многолетними 

травянистыми растениями [2]. 
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Отечественный и зарубежный опыт показал разнообразные решения коль-

цевых развязок. Сейчас ландшафтные архитекторы разрабатывают проекты с ин-

тересными дизайн-концепциями кольцевых развязок. 

Таким образом, можно выделить основные приемы планировочного и 

конструктивного решения транспортных колец, которые направляют и за-

медляют входящий трафик: 

1) конфигурации, которые направляют транспортный поток в обход цен-

трального острова кольцевой развязки; 

2) более широкие полосы, обеспечивающие лучшую пропускную способ-

ность и позволяющие проезжать габаритным транспортным средствам; 

3) создание приподнятых участков с применением декоративного яркого 

озеленения, которые отделяют въезжающий и выезжающий транспорт и обес-

печивают безопасное пространство для пешеходов; 

4) создание геопластики внутри кольцевого пространства для безопасного 

движения в ночное время за счет снижения просматриваемости фар встреч-

ного автомобиля; 

5) устройство направляющих посадок для визуальной преграды издалека 

подсказывают водителю степень крутизны поворота и необходимость снизить 

скорость. 

Кольцевые развязки города Благовещенска нуждаются в реконструкции. 

Поэтому, основываясь на современных приемах и опыте проектирования, 

благоустройство кольцевых развязок может не только улучшить экологию и 

биоразнообразие городской среды, но и повысит имидж, подчеркнет аутен-

тичность нашего города. 
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